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Evolucion de los semaforos en la Ciudad de Buenos Aires
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Operacion y mantenimiento de los sistemas de control
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Evolucidon del desarrollo de los sistemas de control semaférico

Equipo controlador Siemens CLS95
c/ Microprocesador

Equipo controlador Eagle-Corti
de Tecnologia Electromecanica

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad




Evolucion del desarrollo de los sistemas de control semafoérico
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Evolucidon del desarrollo de los sistemas de control semaférico

NUMERO DE CRUCES SEMAFORIZADOS A FINAL DE CADA ANO
I CRUCES
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o Sistema de Comunicaciones
Computadora de Transito

Siemens M50

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad

y Modems entre Comandos de
Areay Comando Centralizado



Sistemas de control semaférico

Nuevas Computadoras para el Control de la Sefalizacion
Luminosa del Area Macrocentro de la Ciudad.

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad
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Sistemas de control semaférico

A.- Comando de Control Centralizado de Transito
de la Ciudad de Buenos Aires

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semaférico

B.- Detectores vehiculares

Espira Detectora Vehicular identificada con sefal preformada en
demarcacion horizontal

| Buenos Aires

=,/ Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semaférico

C.- Sistemas de control automatico de
reversibilidad de carriles

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semaférico

D.- Control de accesos a areas
de circulacion restringida

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semaférico

E.- Priorizacidon de circulacién de vehiculos de
transporte de pasajeros

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semaférico

F.- Sistema de Supervision Visual del Transito
mediante camaras de TV.
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Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semafoérico

G- Sistema de comunicaciones
con la utilizacion de una
Red de Fibra Optica

VINCULO CON DIRECCION GENERAL
DE SISTEMAS DE INFORMACION

RED DE FIBRA OPTICA EXISTENTE
COMANDOS DE TRANSITO
AUTOPISTAS URBANAS S.A.
POLICIA FEDERAL ARGENTINA
CANAL 13

CAMARA DE TV

CAMARA DE TV ENLAZADAS POR
RADIO



Sistemas de control semaférico

H.- Carteles de Leyenda variable

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semaférico

La Operacion permanente del equipamiento de Control durante las 24 horas
obliga a optimizar los recursos de forma tal de garantizar un funcionamiento
seguro y eficiente de los Sistemas. Para ello resulta imprescindible una
supervision que garantice estos objetivos.

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



Sistemas de control semafoérico

El Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, realiza permanentemente
diversos Planes para la modernizacion del equipamiento de control
instalado en la via publica.

Se adquieren, en promedio, entre 150 y 200 equipos controladores
por ano, lo que obliga a un reordenamiento de, aproximadamente,
400 unidades de las instaladas en operacion en cruces
semaforizados. Es decir, que se reordena un 10 % del total de los
equipos existentes.
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¢, QUE SIGNIFICA REALMENTE ITS?

Los ITS comprenden un amplio rango de nuevas herramientas para la gestion
de las redes de transporte y también para la disponibilidad de servicios para
los usuarios. Estos sistemas estan basados en tres caracteristicas
fundamentales: informacion, comunicacion e integracion. La adquisicion,
procesamiento, integracion y suministro de la informacion suponen el alma de
los sistemas de transporte inteligente, haciendo que las autoridades,
operadores y viajeros estén mejor informados, mas coordinados y facilitando
la toma de decisiones mas inteligentes.

Normalizacion

iSi es inteligente debe

Criterios de
homologacion

—comprendertambiénel —

como!

Escalabilidad,

sistemas abiertos,
etc.

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad



PROBLEMAS

TECNOLOGICOS

» Falta de planificacion

» Falta de integracion en existente
Centro de Control de Sistemas ITS
e incompatibilidad entre sistemas

= Controladores de transito de
funcionalidad muy limitadas

= Controladores y protocolos de
comunicacion de estandar
propietario

» Altos niveles de consumo de
energia

IMPACTO EN LA CIUDAD Y

EN LOS USUARISO

=Altos indices de siniestralidad y
mortandad

=Altos indices de congestion
=Altos niveles de contaminacion
ambiental

»Tiempos de viaje y numero de
paradas excesivas

=Informacion al usuario deficiente y
poca oportuna

»Tiempos de respuesta grandes
»Altos costos por congestion
"Pocos oferentes para servicios
técnicos de sistemas de control de
transito

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad




OBJETIVOS ITS

Optimizar Optimizar Incrementar
la la eficiencia,
eficiencia implement capacidad y
dela aciony respuesta
infraestruc gestion de ante
tura politicas incidentes/
existente de transito accidentes

Mejorar la
movilidad
urbana

Reducir el

Mejorar la conggmo

segu_rildad combusti
via bley el
impacto

ambiental

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad

Mejorar
calidad de
vida
favoreciendo
el uso
transporte
publico



ESTRATEGIA ITS

-

IMPLEMENTACION

DE SISTEMAS DE
CONTROL DE
TRANSITO Y
TRASPORTE

DINAMICOS

CONTROL Y
GESTION DEL
ACCESO AL
CENTRO DE LA
CIUDAD

APERTURA A

MAYOR CANTIDAD

DE OFERENTES

Buenos Aires

Gobierno de la Ciudad

GESTION EN
TIEMPO REAL DE
LAS CONDICIONES
DE TRANSITO

INTEGRACION DE
CENTROS DE
CONTROL
ZONALES Y
COORDINACION DE
CORREDORES

DETERMINACION
DE CRITERIOS DE
HOMOLOGACION

ESTANDARES Y
PROTOCOLOS
PUBLICOS,
ABIERTOS Y
GRATUITOS

MEDICION
SEGUIMIENTO Y
ANALISIS DE
INDICADORES DE
PERFORMANCE

PROCESO DE
NORMALIZACION Y
CERTIFICACION

NUEVOS SISTEMAS
ITS

HERRAMIENTAS DE
GESTION A LA
EXPLOTACION, AVERIAS
E INCIDENTES, PROJECT
MANAGEMENT E
INGENIERIA DE
TRANSITO

DETERMINACION DE
UN PLAN DE
MOVILIDAD

INTERGRAL Y DE UNA

ARQUITECTURA ITS




NUEVOS SISTEMAS ITS

CENTROS DE CONTROL
INTEGRADOS

GUIADO AL
ESTACIONAMIENTO

DETECCIONY TOMAS
DE DATOS DEL
TRANSITO
(clasificacion, conteo,
velocidad, congestion,
etc.)

Gobierno de la Ciudad

Buenos Aires

DETECCION
AUTOMATICA DE
INCIDENTES

PRIORIDAD DE BUSES

SISTEMAS DE
LOCALIZACION
GEOGRAFICA DEL
TRANSPORTE

SISTEMAS DE PEAJE DE
FLUJO LIBRE

SISTEMAS DE
INFORMACION AL
USUARIO ( VMS,
KIOSCOS DE
INFORMACION, WEB)

COORDINACION ENTRE
CENTROS DE CONTROL
DE LOS DISTINTOS
MEDIOS DE
TRANSPORTE

CONTROLDE ACCESOS

SENALIZACION
LUMINOSA A LEDS

INFORMACION AL
VIAJERO EN PARADAS
DE BUSES




Ejemplo. Centros de control (Un centro estratégico de nivel cero en
Buenos aires interconectado a los demas centros de control zonales
portefios (9) de cada zona del AMBA)

Paso del seméaforo

en rojo y control
vnlanidad

' L Internet fijo
transito !
7 conocnmen Calculo de

tiempos de - : Internet movil

1atncu|as
— Radioy
Estacion Gestion Qtelevisién
eteoroldgicg | nﬁal
Camaras de

en pantallas

Control Informacion

de tlneles Gestion Parqueo

flotas por

Television




NUEVOS SISTEMAS ITS

el macro/ micro centro)




NUEVOS SISTEMAS ITS

sefalizacion)

microcentro / Belgrano /Palermo)

peligrosos del FFCC Sarm|ento)




NUEVOS SISTEMAS ITS

Ejemplo: Intercambiadores y estaciones ( a determinar)

paradas de buses estacmnes y avenidas)

Ejemplo: CCTV (en cruces principales)




NUEVOS SISTEMAS ITS

Ejemplo: Red de Comunicaciones (en toda el area)

e It acientbilia) deecién dtos en Is |
corredores)




Flujo
Vehicular

SISTEMA RESPONSIVO PLANES FIJOS

Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad

6 9 13 16 18 21 24 Horas
T Plan O Plan 1 Plan 2 Plan 3 Plan 2 Plan 4 Plan O

0:00 TO 6:00 AM PLANO Plan Nocturno

6:00 TO 9:00 AM PLAN 1 Plan punta de la mahana

9:00 TO 13:00 AM PLAN 2 Plan Valle
13:00 TO 16:00 AM PLAN 3 Plan Mediodia
16:00 TO 18:00 AM PLAN 2 Plan Valle
18:00 TO 21:00 AM PLAN 4 Plan punta de la tarde
21:00 TO 24:00 AM PLANO Plan Nocturno



SISTEMAS DINAMICOS ADAPTATIVOS

Flujo
Vehicular

»

T 24 horas

En los sistemas Dinamicos Adaptativos la adaptacion del Plan a las
condiciones del Transito es continua durante las veinticuatro horas
del dia por lo que se consigue un ajuste optimo entre los parametros
del Plan y la demanda del transito.

[\ Buenos Aires
w——, Gobierno de la Ciudad




U
Gestion Tactica de la Congestidon Sistema antibloqueo de Cruces




GESTION ESTRATEGICA DE LA CONGESTION: “GATING”

Sin control de la congestion




CONCLUSIONES

|dentificacion de problemas y necesidades

Fijacion de objetivos concretos

Toma de datos ciertos

Analisis y diagnaostico de la situacion actual en forma
sistémica

Elaboracion de un Plan Integral de Movilidad
Determinacion de una Arquitectura urbana ITS
Eleccion e implementacion de los sistemas inteligentes
de transporte correspondientes.

8. Evaluacion de dichos proyectos.
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Buenos Aires
Gobierno de la Ciudad
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