SUL RING | LA PRESIDENTE DI TTS (TELEMATICA PER | TRASPORTI £ LA SICUREZZA) ITALIA

ITS E AUTOTRASPORTO:
UN RAPPORTO DIFFICILE

| sistemi intelligenti di trasporto, gii ITS, non trovano ancora una gran-
de applicazione nel trasporto merci, almeno per le attivita pill zpecifi-
che def zettore. Come mai gli 175 stentane ad atteechire nell“autotra-
sporto, mentre per esempio nel trasporto pubblics locale trovano tante
applicazioni?

Ci sano diversi motivi, € vero che nel trasporto pubblice locale percepiamo un
Mrassiceio w6 dei sistemi ITS che invece noh percopiame ne!loutottasperto
mercl. Ma, intante, il servizio di TPL & operato de societs provalertemente pub-
aliche ¢ comungue miste ma con Uns farte partecipazicns degli ent lecal, per
dare Un servizio ol cittading, Nel taso de ‘autotrasporto mere: invece 8 uha ca-
teno di nureros! attori privati, anche pictol, the naturaimente hanne difficolts
ad affrontare investiment: che possono essere anche Hlovanti Ma mon & solo
un problema cconemito, ¢t anche |a trammentanety de supply thain, che
richicde linee quids o standard: unarchitetturs complessive g livelle curopeo.
Ma ¢ un autotrasportatore chicdesse quali SONO, in concreto, queste tec-
nologie iTS e quall vantaggi possono dare, cosa rizponderebbe?

Aparte il erehotachigrafo digitale ehe | camionist conascone beae ¢ 1 telenans
che fa parte srmai delle quotidianits, ricorde | panrcili o mossagaio vanabile
Partando di sicureaza, pol, ci sons a borde del wicolo dispostii ger la gostione
del’emesgenzo o, per esempic, per verificare so il canduce nte ha un Yasse sleal-
¢ sbperiore o certe soglie od impedire Fawiarnento del motore. Quants a servi
i, €' b famnosa seatola nera che in questo penodo & un tema calda di discussice
N, ma st pua fare ancora strada e sul formazon sul gercerse, come 16 stato
del tratfico, | post! dispon nelle arce di parchedgie ¢ altre intormazioni u
I panneili o messangle vana imenti e sone per tutt|
mentre portare le infarmazion| & borde del veicoio & une strumente pi morte
Inizdo Faeguilio. bese dissseaiica, o A - .
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UN PUZZLE DA RICOCMPORRE

Cemungue la percezione & che gli ITS nelautotrazporte stiano sempre
con un piede nel futuro, ma non riezeono maia cempletare il passo. Non
sembra un problema tecaico, ma organizzativo,

Il problerma & che s catena & complessa ¢ sono camvelt tant| oguett Eunpro
blema organizzative, di collaguln, di interoperabilit: fra | sictem) che Lidsecune
Quest] soqgetti impicgs, ma fa fatica, soprattutte nella situaziene di crin che
stismo vivendo, o condlvidere con gll altri per coprira tutte il processa Quindi
& un preblema di précesso. La tecnaionia ¢ da tanto tempao, anzi rischia 4 di-
ventare un pe’vecchis, se non la adoperinmo a tempo ora bisagaa atfrontare
processo in tutte le suc components e investite per canite come ottimizzare o
come mativarne qli attori che entrono in gioce, perché In gioto non @ linterease
specifico ¢ questo ¢ quel soggetto private o pubblice, m !
lettivita inteso anche come efficienza di guel processe che pus comportare un
minorcosto finale di delivery del prodatte o del senvizio
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I e il telepass che funziona, ma solo in ttalla, ¢t la piattaforma
3?35.9 che sta studlando Uimet, c't quella dell’Albs, ¢f sard ~ - 50
sars—~quells del Sistri. Ognuno per conto suo. Lome e ne esco?”
Bisogna fare unaperazione di assestement, ciod capire o the punte sismo, ra-
ziohalizzare le Inizlative gid intraprese che possone avere non salo dei puntl di?
contatte ma anche delie sevrappesiziont, Individuare fe lacune da coprire con
nuove Iniziative o estendendo quelle gia awiate. £ anche sulle inlzlative pil svie
iugpate ¢l sard do faverare, perchit debbono diventare cempatibifl o ivetlo eure-
peo. E dove nan i & sncom laverata, bisoqneri partire col plede giusts. :
B enteny nel vivo. Subfte I direfte sulffe wmaammo?m she pon wam&n,ﬂs.
fonzi.} 2 faceare lo rosistenzs dellavwersario.

Pazsat] cinque anni dalla presentazione del Plano,
: Sl A : cl sara un telepass suropeo?

: - 2 HERREE e Pense proptio di <), perch sul telepedaggio ¢ uno di-
HH__. Q@.ZHHO b s : i : 7 rettiva specifica che & ancora pilt stringente ¢ fisso una
scadenza plll vichna: it 2015, Pol, sard possibile attravorsare
[Europa. Cosl come oggi attraversiame Ftalis passands de un gestore auto-
stradale a un altro, pagande il pedaggio attraverso la banca Uno dol problemi
delleutotrasporto & la troppa cartz. Con gli ITS 5i riesce o eliminaria quasi del
tutto. £ la smaterializzazione de! processe: si comlncla con | produrre meno
carta, si finisce con H tracclare il velcolo, sapere a che om arrivers in un deter-
minato punto, quando pud cerlcare & starlcare ¢ cos) vis.
Szmgre vivace, sempre alf attacre, Rossella «Skyn o metd rovnd Fa partive
wey ganclo sul 200 portd Balland cbe toltf vedono o che i slstarss poriaste
itpliane fneassse),  colpi alfe burocraria.

DALLA DIRETTIVA
AL PIANO NAZIONALE ITS

Ma bmnuao €'t 1a Dirgttiva suiropea che dovrebbe mettere un po'tutt] d” .un...
corde, Anehe | oggetti pubblicd che operono ia Italia, G fiuseird? :
S\ Il recepimento della Dirottiva eyropes ti impone di passare da Inlzlative, an--
che di successe, ma un po’ locali, Un po’ frammenterie, ad un quadro pil gene. -
rale, perché punta ad amrivare al'omogeneita dei servizi a livelle suropeo. Tocea .
al governo ¢ sl minlstero delie Infrastrutture ¢ del Trasport di presentare le linee
guida, ma molto dipende anche dagll entt local, ricordanda che | confinl geo-
grafici non debbone essere delie barriere, devono permettere nteroperablita,
Quind te scette, ehe gli enti locall potranne fare in assoluta autonemla, dovran.
he comungue rispettare quelle linee quida nazienale ed europee che in ftalin
devono essere perd emanate doi ministere detle Infrastruttyre ¢ dei Trasporti.
Ma quanto tempo ¢i vorra per vedere | primi risultat] soncreti?-
L'erizzonte temporale previsto dalla Direttiva & dl clnque anni. Nel serso che
entre lz fine di agesto di guest’anns tutti | pacsi membri devene presentare alla
Commissione ¢usapea il Plans nazlonale TS, che conterranne e Hnec dl aziong
vere e proprio che per quanto rigusrds | singeli settor indicati datia Dlrettiva, sui-
la base delle quali la stessa Commissione potra monltorare gl sviluppi a livells. :
nazlonale. Ecto, guesto planc d'aziens sard un autentico docmento program-
matico ¢ strategice, ma anche un pleho dilavore & - ci augurl ama =« un plana

di investiments, ’

E SE IMPARASSIMO DAL TPL?

Ma in questo momento sui veicoll per il trazports merel ¢i sono tanti stru-
mentd, il telepass, Il cropatazhigrafo, il sistema di controllo flotte, il zatelli.
tare, la scatela nera ¢ adesso chi tratta | rifiuti avra quells del Sistri: ne ho
9ih nominati otto. Andiamo 2 efiminare 1z carta, ma in compenso...

Questo & un tema molte discusse dal gruppi curopel di standardizzazione: &
i tema delle ret telematiche dl borde. La proliferazione d| tanti siskem] elet-
tronici € telematlcl, natl agnune per une scope ben precise, ma che adesso
possena essere rzionalizzati, armenizzat], messi 2 fattor comune per crogare
fLttli servizl, se non con un Unlco dispositive, almene con uh humere ridotto.
[t problema & stato gid affrontate per | me2zi del trasperte pubblice lacalke
senoe alie studio diverse soluzionl.

Potrebbero azsere ppplicate -se non proprio le soluzloni, almeno o meto-
dologia ~anche all'autotrasporto merci?

Nel TPL & in atto un lavero a o dl gruppl curopei di standardizzaziene,
dove tutt] colore che hanne gla laverate in maniers sitnificativa In questi annl
ret TPL stanno portonde la propris espertenza per [a definizione & uno ctan-
dartl par |y rete telematica dT bordo degli autobus. Blsogners, cloe, armonizae-
Qunlche scambio legoers, qamhaaumgxmga aglf erii focall, ma atten: e tutte quelle cose che song nete con il monitoraggic della flotta: 2 consun-
Zigrre sl uftime ﬁoﬁ.@ wiazi pascoste, lny Direttiva va bene, i Flano pure, - - — ; 3 g - — e tivaztone di guesto servizie, la blgliettazione clettronica, la videosorveglianza
13 senzs seld] non s camtano messe, Un messegio st goveiT, hmwnbm g ) TTO o s EUPPERCUT diberdo. Ogai come ogal gli autobus sono veramente un tencentrate di tecro-
o quest tempi.. . v : : : - * logic ITS ed & if moments per una lors mezlonalizzazione. Probabilmente sary
possibile mueverst snalegamente anche per l'sutotrasperte mere
Rowrd per prendere respiro? Cevis, nows of sero solpi signifieathd. & me-
&lio, visfbili. ifa a.que of frg albrftuato sdf sovmzare ol hm..? ISR PrEDSIT
Fultima pirctecrien fpress,

MA IL PIANO ARRIVERA
Al PADRONCINI?

E Ia vostra aszoclazione, TTS Italis, che raccoglle | princlpali soggetto el
mondo degll ITS italiani, ¢he contributo dard al governe per _u wgn:nn &

questo Piaho. :
Neoi abbiame gld predispeste ¢ presentoto al governa nel vnnavs.wnoao..
come contribute per il decrete di recepimento delle Direttiva, un pesition pa-
per; ciok un documento che esprime |3 posizione del settore g, I particalare,
quelia degll assoclatl a TTS Italla, Ovidamente i contenuti sono gii stessl temi:
che nolriteniomeo debbano essere sviluppati nel Piano S..,o_._mﬁ _qm ma

UNO SFORZO CULTURALE

: Uno studio del Freight Lesders Council sottolinea ehe I¢ aziende non =i
. comunicane le informazloni per paura di esserc copiate...

* Ot un grande blsogno df urd sferze culturate. £ questo seoondo me, vale per e
. aziende e per gil entl locall, Ct una sorta di atteggisme nto df difesa dl quetlo che

vello di approfondimento & diverso. i m.ﬁﬁmwmnmﬂ.—mﬁﬁg nmu o . Glastuno ha fatto, Invece & il momante di superare i confini geografici, ma anche

Ma non ¢’ il rischio che i tratt! di un contributo troppo _uo"mno».u‘ovvo -t .n._.mmmm. n.z. Em=0_ gm i - quelli aziendeli: ci sono cose sulle quall le imprese sono concorrenti 2 altre sulle
come dire - troppo shiloncisto dalla parte dell’offerta? - 3 : - S . D. zoh . quali devono sedersi intone allo stesso tavolo ¢ fare squadre.

No, Notvagiiamo fomire un contributo, speriamo slgnificative, che w_n condlvise.. : < A P s clascuno Wm _mmﬁ.no. AR £qual & 11 confine fra Stato e impresa, In guesto settore? Abbiamo avuto

con tutti gif attorl di questo sattore, ﬂm _w ia a_uuq?njﬂm sopratiutto lofferts. B ¥ oanzl o | SHE H5<mnm.w il m._.ncg.mﬂ..n_u Bl Pesempio delle ultime nevicate dove quest] due moment! sono entratiin

i : Y : ESO RS s di m : : :confittto, nonostante impiego delle tacnologie.

" mﬂﬁmﬂmﬂm..a con m.H: Cisonodue cfficlenternento della ca-

C150N0 cose m_.m.mm tena e quindi 4l ritorno in termini df business perle Imgrese - sie che producane

: i L T gl 175, sis che Ji Impleghing < mentre un livello diverso & quello della gestiene di

Consulta per Ecnonamuo_.no ¢ la logistica che riguarda proprio la: pist | am i F1 1 e Lo o1 G L .DEmE. m.m aﬂauﬂmmm moﬂ.o. : certl servizl di base, che. a.mic evviso deve rimancre in mano pubblica. Questa

nezipnzle per lautotrasporto, : : N { O] %=1 B & une distinzlone esp ichiarats nella stessa Direttiva eurcpea: | sar-

Lel ha fatte riferimento a un plano di investimenti. »_amnnm..&_au o_E._..? ElB R LR : . vzl Informativl ed altrl tipl dl servizi di base, the sono legati alla sicurezza, alls

are i titorn] di questa oporaziona?
E un po’ presto per quantificare 1 beneficl dl un plane che m:naa nen o.,.. ma
vantaggl che 5i possono ottencre in generale dal sisternl ITS sone ben noti, Vi
faccio um.esempio. L'Olanda & un Paesa piccolo, ma una 5603_3333"
importante, Ha Lo pregramma governativo sulla logistica, gestite dalla.
equivalgnte, la' ITS Nederland, ¢che ha messe a sistoma |e inform
nofte di Rotterdam. Noi abblame 200 porti. Loro ne hanne uno e ¢l campan

gestlone diemergenze, devono essere garantiti dal pubblice, perché la gestione
deve essere al di 3 4l ogniinteresse privoto ¢ dei ogni intercsse di business.

| Biretecnico If finale che pow logels dubhf 57 glidied suf verdetto son sob
[ B sulfe pecessitd of une.sforan colfurale, cortro coloro ehe Hffutangy
i searnbiore fo Infornvsiioni sone il priro ostacols afin stenderdizzezione.
[ Mon c'éohe dive Russellx «.«mﬁoa» Panero vols oo w
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